CZYTNIK I KASOWNIK
KODOW USTEREK .
W STANDARDZIE EOBD diagnostyczny,
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Diagnostyka EOBD
W naprawach samochodow

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Pomiedzy momentem, w ktorym konkret-
ny element pojazdu ulega uszkodzeniu,
a pojawieniem sie reakcji pojazdu w po-
staci zmiany jego wtasnosci eksploata-
cyjnych istnieje zawsze pewna zwtoka
czasowa. Kolejny okres to czas pomiedzy
pojawieniem sie symptoméw i zauwa-
zeniem ich przez uzytkownika pojazdu
a przeprowadzeniem diagnostyki i ewen-
tualng naprawg uszkodzenia. Ten prze-
dziat czasowy uzalezniony jest od stopnia
ucigzliwosci symptomu. Zdecydowanie
najszybciej zauwazane jest pogorszenie
dynamiki pojazdu, a najpdzniej uszko-
dzenia tzw. ,emisyjne”.

Obecnie, pomimo obowigz-
ku przeprowadzania okreso-
wych badan technicznych,
i tak czas od pojawienia sie
usterki do jej wykrycia i usu-
niecia wynosi $rednio pofowe
okresu  miedzykontrolnego.
W zwigzku z iloscig eksplo-
atowanych obecnie pojazdow
samochodowych i wytwarza-
nych przez nie spalin, zawie-
rajgcych toksyczne substan-
cje szkodliwe dla $rodowiska
naturalnego, = wprowadzone
zostaty uregulowania praw-
ne, obligujgce producentow
pojazdow do wyposazenia
ich  w odpowiedni system
kontrolujacy
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ANDRZE] KOWALEWSKI

NORMALNA EKSPLOATACJA SAMOCHODOW
POWODUJE ZUZYWANIE SIE ICH ELEMENTOW

I MECHANIZMOW. TE NIEUNIKNIONE PROCESY
UNIEMOZLIWIAJA DALSZE UZYTKOWANIE POJAZ-
DOW BEZ WYKONANIA OKRESLONYCH NAPRAW

kwestie zwigzane z emisjg toksycznych
substancji zawartych w spalinach. Stwo-
rzenie techniczno-prawnych uregulowan
w dziataniu tego systemu byto celem nor-
my OBD II, czyli EOBD.

Nowe systemy — nowe problemy
Wprowadzenie w pojazdach elektronicz-
nych systeméw sterowania przyniosto
wiele korzysci ich uzytkownikom, lecz
jednocze$nie stato sie przyczyng wielu
nowych, niespotykanych dotychczas pro-
bleméw wystepujacych w warsztatach
i serwisach samochodowych. Do zdia-
gnozowania usterki konieczne jest teraz
posiadanie specjalistycznego przyrzadu
diagnostycznego, nawigzujacego komu-
nikacje ze sterownikiem pojazdu poprzez
jego specjalne ztacze diagnostyczne.

Do wykrycia usterki w tak zaawan-
sowanych konstrukcjach pojazdéw ko-
nieczne jest réwniez posiadanie przez
obstugujacego przyrzad znacznej wiedzy
w zakresie konstrukcji i funkcjonowania
systeméw elektronicznych sterujgcych
pracg wszystkich ukfadéw i mechani-
zmow samochodowych. Wprowadzony
przez producentédw pojazdédw system
OBD Il (EOBD) to zespét réznego rodza-
ju testow diagnostycznych oraz procedur
obliczeniowych i decyzyjnych, wykony-
wanych w czasie rzeczywistym. Majg
one na celu przede wszystkim ocene
sprawnos$ci emisyjnej pojazdu.

Wprowadzone réwnoczesnie zintegro-
wane elektroniczne systemy sterowania
oparte na technice mikroprocesorowej
zapewniajg samoczynny nadzér nad prze-
biegiem proceséw zachodzacych w po-
szczegblnych podzespofach oraz ewen-
tualng ich biezacg korekte. Przesytane
w tych ukfadach sygnaty sa przetwarzane
W czasie rzeczywistym przez sterownik,
w ktérym nastepuje réwnoczesnie inter-
pretacja i analiza otrzymywanych danych.

Sterownik uktadu poréwnuje otrzymy-
wane wartosci z parametrami wzorcowy-
mi zapisanymi w jego pamieci i w przy-
padku stwierdzenia niezgodnosci wysyta
do elementéw wykonawczych odpowied-
nio skorygowane warto$ci modyfikujgce
prace poszczegbdlnych elementéw. Tego
rodzaju systemy elektroniczne posiadajg
tez funkcje ,samodiagnozy”, dzieki ktorej
w przypadku rozbieznosci wykraczajg-
cych poza granice dopuszczalnej tole-
rancji, generowany jest tzw. kod usterki
zapisanej w pamieci procesora wraz z to-
warzyszacymi jej parametrami pracy oraz
nastepuje zapalenie sie lampki kontrolnej
na tablicy wskaznikow.

Testy OBD Il
W systemie tym sg realizowane nastepu-
jace testy diagnostyczne:
kontrola sprawnosci elektrycznej ele-
mentéw  pomiarowych (czujnikow)
i wykonawczych,
pasywne badanie sprawnosci pomia-
rowej czujnikow,
kontrola funkcjonowania elementéw
wykonawczych,
aktywne préby sprawnosci pomiaro-
wej czujnikow,
emisyjnych skutkéw niesprawnosci
elementow i uktadéw pojazdu.
W systemie OBD Il wszystkie informa-
cje diagnostyczne sg dostepne poprzez
standardowe, 16-stykowe ztgcze diagno-
styczne. Do ich odczytu niezbedny jest
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specjalistyczny czytnik. Po podtgczeniu
czytnika do ztacza diagnostycznego po-
jazdu mozliwe jest miedzy innymi od-
czytanie procedur monitorujgcych, pa-
rametréw biezacych silnika oraz koddow
wystepujacych btedow.

Zgodnie z zaleceniami, zfacze diagno-
styczne pojazdu powinno by¢ umieszczo-
ne w kabinie po stronie kierowcy, ponizej
kolumny kierowniczej lub ewentualnie
w strefie pasazera, maksymalnie 30 cm
od osi $rodkowej pojazdu. Musi umozli-
wia¢ podtaczenie wtyku czytnika diagno-
stycznego jedng rekg, bez uzycia jakich-
kolwiek narzedzi.

W celu odczytania zarejestrowanej
w pamieci sterownika usterki i okoliczno-
$ci zwigzanych z jej wystgpieniem, czyli
wartosci parametréw pracy zwigzanych
z danym uktadem, konieczne jest wy-
korzystanie specjalistycznego przyrzadu
diagnostycznego. Nawigzuje on przez
ztacze diagnostyczne komunikacje ze
sterownikiem pojazdu.

Podstawowe czynnosci przy diagno-
zowaniu elektronicznych systeméw sa-
mochodowych to odczyt i kasowanie
zapisanych w pamieci sterownika kodow
usterek. Tego typu funkcje posiadajg naj-
prostsze przyrzady diagnostyczne. Nalezy
jednak zwroci¢ uwage na zréznicowanie
tych urzadzen w zakresie obstugiwanych
pojazdéw. W nowszych konstrukcjach
wymagany jest wytgcznie powszechny
standard diagnostyczny OBD Il (EOBD),
a w starszych wystepujg indywidualne
procedury producentéw i dostosowane
do nich ztacza.

Rodzaje testerow
Przyrzady obstugujgce wytacznie po-
jazdy nowsze wedtug standardu OBD Il
(EOBD) sag znacznie tansze od pozosta-
tych i posiadajg wytgcznie 16-pinowy
(trapezowy) wtyk diagnostyczny. Umoz-
liwiajg one jednak jedynie odczyt i ska-
sowanie kodow usterek ukfadu trakcyjne-
g0, a zwtaszcza silnika. Pozostate uktady
elektroniczne w pojezdzie ze standardem
OBD Il (EOBD) nie sg obstugiwane przez
najprostsze czytniki kodéw usterek.
Czytniki kodéw usterek umozliwiajace
obstuge pojazdéw wyposazonych w stan-
dard OBD Il (EOBD) oraz tych starszych
z indywidualnymi dla danego producenta
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procedurami diagnostycznymi sa znacz-
nie drozsze. Posiadajg jednak zestaw
wszystkich niezbednych (zindywidualizo-
wanych) ztacz diagnostycznych, zapew-
niajgcych komunikacje ze sterownikami
réznych pojazdéw. Cze$¢ przyrzadéw do
odczytu i kasowania kodéw usterek po-
jazdéw ze standardem OBD Il (EOBD)
umozliwia poza tymi podstawowymi
funkcjami diagnostycznymi réwniez od-
czytywanie parametréw rzeczywistych
pracy silnika, co daje dodatkowe, bardzo
przydatne w niektérych sytuacjach infor-
macje o lokalizacji usterki i przyczynach
jej wystgpienia.

Pozostate funkcje diagnostyczne przy
obstudze elektronicznych systemoéw ste-
rowania pojazdow realizowane sg z wy-
korzystaniem bardziej zaawansowanych
technologicznie przyrzadéw. Umozliwiajg
one poza odczytem i kasowaniem koddw
usterek réwniez:

odczyt parametrow pracy poszczegél-

nych systeméw (rejestrowanych przez

odpowiednie czujniki);

kasowanie inspekcji serwisowych (ze-

rowanie zapisanych wartosci dopusz-

czalnych przebiegdbw i wygaszaniu
kontrolki na tablicy wskaznikow;
przeprowadzanie testow aktywacyj-
nych czujnikéw i elementéw wyko-
nawczych poprzez wysytanie odpo-
wiednich sygnatéw aktywujacych;
adaptacje sterownikéw, polegajaca na
przywréceniu fabrycznych ustawien,
np. po wymianie pewnych elementow;
kodowanie, czyli wprowadzanie do
jednostki  sterujacej odpowiednich
kodow niezbednych do uruchomienia
niektérych elementéw wykonawczych

(wtryskiwaczy, przepustnic, kluczy-

kéw itp.).

Rejestratory parametréow

Poza dostepnymi na rynku przyrzadami
diagnostycznymi  nawigzujgcymi  obu-
stronng komunikacje ze sterownikiem
pojazdu nowe mozliwosci stwarzajg
stosunkowo od niedawna rejestratory
parametréw rzeczywistych pracy silni-
ka. Sa to zminiaturyzowane urzadzenia
(o wymiarach 5 x bx 10 cm) wpinane
w ztacze diagnostyczne pojazdu, rejestru-
jace wartosci parametrow pracy silnika
odczytywane z wszystkich jego czujni-

kéw w funkeji czasu. Umozliwiajg zapis
parametréw rzeczywistych pracy silni-
ka wszystkich pojazdéw wyposazonych
w standard OBD Il (EOBD).

W zaleznos$ci od potrzeby rejestrator
zapisuje ciagly przebieg tych wartosci
nawet przez 24 godziny pracy silnika
w wielu réznych sekwencjach od mo-
mentu jego uruchomienia do wytaczenia.
Po wyciagnieciu rejestratora z gniazda
diagnostycznego i potaczeniu go z kom-

TESTER OBSLUGUJACY STANDARD EOBD ORAZ

INNE SYSTEMY DIAGNOSTYCZNE

REJESTRATOR PARAMETROW RZECZYWISTYCH
EOBD PROWADZACY ICH ZAPISY PODCZAS
NORMALNE] EKSPLOATAC]I POJAZDU

puterem, na ktérym zainstalowane jest
odpowiednie, wspotpracujace z nim
oprogramowanie, nastepuje odczyt i in-
terpretacja zapisanych wartosci réwniez
w formie wykreséw graficznych.

Najistotniejszg zaletg rejestratora pa-
rametréw rzeczywistych jest mozliwos¢
zdiagnozowania usterek i niedomagan
w pracy systeméw elektronicznych wy-
stepujacych sporadycznie, ktérych zlo-
kalizowanie przy uzyciu tradycyjnego
przyrzadu diagnostycznego jest bardzo
utrudnione, a wielu przypadkach wrecz
niemozliwe.
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