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Obstuga warsztatowa wspétczesnie
produkowanych i eksploatowanych
pojazdéw samochodowych wyma-
ga zastosowania spegjalistycznego
sprzetu diagnostycznego.

Dzisiejsze pojazdy stanowig bardzo roz-
budowany zespot systemow elektronicz-
nych, ktore kontroluja, wspomagajq i zarza-
dzajg pracq uktadéw mechanicznych. Jest
to mozliwe poprzez realizacje odpowiednich
algorytméw w czasie rzeczywistym przy wy-
korzystaniu zaawansowanej techniki mikro-
procesorowej. Najwazniejszym elementem
tego typu systemu elektronicznego jest cen-
tralny modut sterowania, ktory zbiera dane
wejsciowe odczytane z réznych czujnikow
oraz innych modutéw elektronicznych i ma-
nipulatoréw dostepnych dla kierowcy, wy-
korzystuje zapisane w swojej pamieci od-
powiednie procedury kontrolne i algorytmy
obliczeniowe i na ich podstawie wysyta im-
pulsy sterujace do elementéw i podzespo-
tow wykonawczych poszczegolnych syste-
moéw sterowanych elektronicznie.

Ze wzgledu na znaczny zakres stosowa-
nych w poszczegolnych uktadach, mecha-
nizmach i podzespotach systeméw elektro-
nicznych konieczne jest do diagnozowania,
naprawy i czynno$ci serwisowo-obstugowej
uzycie przyrzadu nawigzujacego komuni-
kacje poprzez odpowiednie ztacze diagno-
styczne ze sterownikiem pojazdu. Poza pro-
stymi funkcjami diagnostycznymi mozliwymi
do zrealizowania przy uzyciu odpowiednie-
go urzadzenia diagnostycznego, nawigzu-
jacego komunikacje ze sterownikiem po-
jazdu, dostepnymi w prostych czytnikach
kodow usterek, zaawansowane przyrzady
diagnostyczne pozwalajg na znacznie szer-
szy zakres czynnoéci obstugowych i serwi-
sowych.
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Testery diagnostyczne

— zaawansowane funkcje diagnostyczne

Odczytanie i skasowanie kodéw usterek
zapisanych w pamieci sterownika pojazdu
lub odczyt parametréw biezacych nie stano-
wi juz problemu dla przecietnego pracowni-
ka warsztatu samochodowego, zwtaszcza
przy nowych samochodach posiadajacych
standard EOBD. Przyrzady (czytniki kodéw
usterek) tego typu oferowane sg w przy-
stepnych cenach i nie wymagajq specjalnej
wiedzy od obstugujacego. Jednak ze wzgle-
du na coraz wyzszy poziom zaawansowania
elektronicznego w systemach mikroproce-
sorowych zarzadzajacych poszczegolnymi
mechanizmami pojazdow, warsztaty samo-
chodowe coraz czesciej napotykaja na pro-
blemy wynikajace z rosnacych stale ilosci
procedur obstugowych, z ktérymi nie po-
trafig sobie skutecznie poradzi¢ ze wzgle-
du na brak odpowiedniego przyrzadu dia-
gnostycznego (nie posiadajacego tego typu
funkcji diagnostycznych) lub brak wiedzy
i umiejetnosci w tym zakresie.

Bardzo zaawansowane rozwiazania sys-
temow elektronicznych stosowane we wspot-
cze$nie produkowanych pojazdach samocho-
dowych wymuszajg konieczno$¢ stosowania
przy ich obstudze i naprawie diagnostycznych
funkeji serwisowych, do ktdrych niezbedny
jest zaréwno odpowiedni przyrzad diagno-
styczny, jak rowniez i odpowiednia, bardzo
zaawansowana wiedza obsfugujacego.

Do najbardziej skomplikowanych czyn-
nosci serwisowych wykonywanych z uzy-
ciem odpowiedniego przyrzadu diagno-
stycznego, nawigzujacego komunikacje
ze sterownikiem pojazdu, nalezg procedu-
ry zwigzane z dopasowaniem parametrow
otoczenia elektronicznego po wymianie
elementéw sterowanych elektronicznie lub
wprowadzenia nowych wartosci adaptacyj-
nych przy wykonywaniu niektérych czyn-
nosci regulacyjnych i przeprowadzanych
zabiegach konserwacyjnych. Dotyczy to
zaréwno wszelkiego rodzaju czujnikow, jak
réwniez i elementéw wykonawczych dane-

Jednym z przyktadéw czynnosci
przy serwisowaniu wspétczesnych
pojazdow samochodowych, dla
ktdrych zachodzi koniecznos¢ wy-
korzystywania zaawansowanych
funkgji serwisowych przyrzadow
diagnostycznych do obstugi syste-
mow elektronicznych, jest obstuga
serwisowa filtra czastek statych.

go systemu sterowania. W tego typu sytu-
acjach wymagane jest przeprowadzenie
procesu tzw. nauczania sterownika po wy-
mianie wspolpracujacego z nim elementu
na drodze programowej, poprzez wprowa-
dzenie sterownika w odpowiednie procedu-
ry nauczania parametrow podstawowych.

Wspétczesnie eksploatowane pojazdy
samochodowe posiadajg juz dos¢ znacz-
ng ilos¢ elementéw i podzespotdw, ktére
wymagaja odpowiedniego tzw. dopasowa-
nia elektronicznego. Jednym z przyktadow
czynno$ci serwisowych przy serwisowaniu
wspoiczesnych pojazdow samochodowych,
dla ktérych zachodzi koniecznos¢ wyko-
rzystywania zaawansowanych funkeji ser-
wisowych przyrzadow diagnostycznych do
obstugi systeméw elektronicznych jest ob-
stuga serwisowa filtra czastek statych.

Filtr czastek statych (DPF lub FAP)
montowany jest we wspoicze$nie produ-
kowanych pojazdach z silnikami z zapto-
nem samoczynnym. Stuzy do zatrzymy-
wania i neutralizowania sadzy zawartej
w spalinach. Przy poprawnym jego funk-
cjonowaniu skutecznoé¢ filtra wynosi 95%.
W trakcie eksploatacji pojazdu z filtrem
czastek statych zatrzymywana w filtrze sa-
dza gromadzi si¢ i powoduje zmniejszenie
jego droznoéci, co wptywa na pogorszenie
oczyszczania spalin, jak rowniez i efektyw-
no$c¢ pracy silnika.

Filtry tego typu posiadajg systemy sa-
moczynnego oczyszczania (regeneracii)
metoda katalitycznego utleniania sadzy lub
przez jej utlenianie za pomocg dwutlenku
azotu, ktérego zwiekszong okresowo za-
warto$¢ w spalinach wymusza elektronicz-
ny system sterowania silnikiem. Funkcje
automatycznego oczyszczenia (regenera-
cji filtra DPF) uruchamiane samoczynnie
i okresowo przez sterownik pojazdu, dzia-
taja zadowalajaco wytacznie przez pewien
okres eksploataciji ktorego dtugosc uzalez-
niona jest nie tylko od technicznych wiasci-
wosci samych filtréw, lecz takze w znaczacy
sposob od warunkéw eksploatacji pojazdu.

Procedura tzw. automatycznego oczysz-
czania (tzw. dopalania sadzy w filtrze cza-
stek statych) uruchamiana jest samoczyn-
nie przez sterownik pojazdu przy spetnieniu
nastepujacych warunkow:

W zapehnienia filtra sadzg ponad norme,

W osiagniecia odpowiedniej temperatury
przez uktad wydechowy,

W spefnione sg odpowiednie warunki
pracy silnika (kat wtrysku, kat otwarcia
przepustnicy, dawka paliwa),

W pojazd porusza si¢ z predkoscig co naj-
mniej 20 km/h).

Korzystny wplyw na poprawno$¢ prze-
biegu funkcji automatycznego oczyszcza-
nia filtra DPF ma eksploatacja samochodu

e L.

na diugich trasach, poprawny stan tech-
niczny wszystkich elementéw uktadu wtry-
skowego oraz dofadowania i wspomaganie
automatycznej regeneracji poprzez prace
silnika na w miare wysokich obrotach. Re-
alia sq jednak takie, ze w ktérymé momen-
cie przychodzi czas, gdy automatyczna re-
generacja filtra czastek statych w pojezdzie
zaczyna sie wigcza¢ coraz czesciej, co sy-
gnalizowane jest zapalaniem si¢ kontrolki
na tablicy wskaznikéw w pojezdzie. Jest to
sygnat dla uzytkownika pojazdu, ze nalezy
co$ z tym problemem zrobi¢ zanim z powo-
du niedroznosci filtra silnik zostanie przetg-
czony w tryb awaryjny lub pojawia sig inne,
wynikajace z tego powodu usterki.

Istnieje rowniez mozliwos¢ tzw. elektro-
nicznego wymuszania procedury dopalania
filtra czastek statych na postoju z uzyciem
przyrzadu diagnostycznego. Woéwczas ste-
rownik pojazdu w sztuczny sposéb utrzy-
muje odpowiednie parametry pracy silni-
ka odpowiadajace funkcji automatycznego
oczyszczania filtra DPF w trakcie jazdy.

Wykorzystanie funkcji zaawansowa-
nych testera diagnostycznego konieczne
jest rowniez w przypadku wymiany wktadu
filtra DPF oraz przy uzupetnianiu dodatku
do paliwa przy filtrach tzw. mokrych.
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